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Mit Zuspitzung der Klimakrise wird auch 
der Ausbau des Eisenbahninfrastruktur 
von immer zentralerer Bedeutung. Im 
Zuge dieser Herausforderungen hat sich 
zwischen dem Lehrstuhl für Werkstoff-
kunde und Prüfung der Kunststoffe und 
der Firma Semperit Technische Produk-
te GmbH eine fruchtbare, langjährige 
Partnerschaft für die 
Weiterentwicklung 
von elastomeren 
Schienenzwischen-
lagen zur Dämpfung 
von Vibrationen im 
Eisenbahnoberbau 
entwickelt. 

Auf Grund der er-
höhten Eigenstei-
figkeit von Be-
tonschwellen im 
Gegensatz zur al-
ten Holzschwelle 
wurde eine elasti-
sche Entkopplung 
zwischen Schiene 
und Schwelle not-
wendig. Neben der 
zentralen Anforde-
rung zur Vibrations-
dämpfung, müssen 
derartige Kompo-
nenten eine hohe 
Witterungsbestän-
digkeit sowie ein 
sehr gutes Ermü-
dungsverhalten für 
einen oftmals jahr-
zehntelangen Dau-
ereinsatz aufweisen. 
Die Belastungen die 
im Einsatzfall auf 
diese Zwischen-
lagen wirken sind enorm. Vor allem 
in Gleisbögen treten wiederholt hohe 
Schub- und Drucklasten von mehreren 
Hundert Kilonewton mit Frequenzen 
von bis zu 30 Hertz auf. Zur Weiterent-
wicklung derartiger Komponenten be-
darf es neben den üblichen Methoden 
zur Materialcharakterisierung und dem 
Einsatz in der Teststrecke auch den 
Zwischenschritt einer realitätsnahen 
und kostengünstigen Bauteilprüfung 
im Labormaßstab. 

Die in all diesen Prüfmethoden ge-
wonnen Erkenntnisse konnten bis jetzt 
zur Entwickelung neuer Materialien 
und neuer, angepasster, Geometrien 
für Schienenzwischenlagen verwendet 
werden. 

-

As the climate crisis worsens, the de-
velopment of rail infrastructure is be-
coming increasingly important. Due 
to these challenges, a productive, 
long-term partnership has developed 
between the Institute of Materials Sci-
ence and Testing of Polymers and the 
company Semperit Technische Produk-
te GmbH for the further development 
of elastomeric rail pads for damping 
vibrations in railway superstructures.

Due to the increased inherent stiffness 
of concrete sleepers in contrast to the 
old wooden ones, an elastic decoupling 
between rail and sleeper became ne-
cessary. In addition to the central re-
quirement for vibration damping, such 
components must have high weather 
resistance as well as very good fatigue 

behavior for decades 
of continuous use. 
The loads that act on 
these intermediate 
layers during use are 
enormous. Especially 
in track curves, high 
shear and pressure 
loads of several hun-
dred kilonewtons 
with frequencies up 
to 30 Hz occur re-
peatedly. For the fur-
ther development of 
such components, in 
addition to the usual 
methods for material 
characterization and 
use in the test track, 

the intermediate step of realistic and 
cost-effective component testing on a 
laboratory scale is also required.

The knowledge gained from all these 
test methods has been used to develop 
new materials and new, adapted geo-
metries for rail pads. 
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Das Bauteilprüffeld am WPK ermöglicht eine Prüfung von Komponenten und Bauteilen im Labormaßstab.  
The component test field at the WPK enables testing of components and parts on a laboratory scale. 

Zur Entkoppelung von Schiene und Schwelle werden witterungs-
beständige und ermüdungsarme Komponenten benötigt. 
Weather-resistant and low-fatigue components are needed to 
decouple the rail from the sleeper.


